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! Rada mooda raudset eesriiet

komitee (TRAN) Iiige Michael cramer (Rohe-

liste/Euroopa Vabaliidu fiaktsioon) on Tal-

linnas komitee tuwumisvisiidil. Cramer on
erinevalt kolleegidest-poliitikutest ise oma
alal ka aktiivne praKik, mitme rahvusvahelise
projekti initsiaato r (vaata www.ironcurtai nt-
rail.eu).

olete iiks raudse eesriide raja looiaid. See

matka-ia rattafass on ligi TOoo kilomeetrit
pikk, kulgeb l5bi Euroopa Barentsi merest
Musta mereni ia i:irCrb kunagise raudse
eesriide loodud piiriloont. nilis see tepse
malt on - poliitika-, kultuuri- v6i turismi-
projelrt?
2009. aastal tahistasime Berliini muiiri lange-
mise 20. aastapeeva. Ligi pool sajandit iagas
raudne eesriie Vana Maailma vegivaldselt
lda- ja Laane-Euroopak. Euroopa taas[ihine-
mise meenutamisek arendasingi selle pro-
jeKi, mis sisaldab siiistlikku turismi ja avas-

tusretke ajalukku. Sel teel on 20 riiki, millest
14 on Euroopa Liidu liikmed. Raudse eesriide
rada lEbib mitmeid rahvusparke ja huvita-
vaid maastikke, mis on piiritsooni t6ttu, tihti
olnud usna ligipeesmatud. samuti jiib sellete
rajale palju muuseume, monumente jms, mis
meenutavad Euroopa jagamise ja lda-Euroopa

vabanemise lugu.
Seestua turismija ajaloo 0hendamise idee

sai alguse k{imne aasta eest Berliinis ja raja-

neb Berliini ja Saksamaa jaoks viga edukal
jalgrattaturismi mudelil. Kui turistid Berliini

tulevad, kiisivad nad sageli ,,kus see muLir

oli7" ja kuna linn on viimastel aastatel nii kii-
resti muutunud, on ajaloo jilgi raskem leida'
Tenapeeval saavad turistid soita endise miitiri
joonel 160 kilomeetrit timber teane-Berliini,

kogeda rnuutusi linnas ja m0uri liinil alles
jeenud melestusmarke. Rada on varustatud
teeviitadega saksa, inglise, prantsuse ja vene

keeles. lgal suvel jagan seal ise giidina turisti-
dele selgitusi ajaloo kohta ja reagin lugusid.

Peale turistide pakub see huvi ka berliinlastele
endile.

Samalaadne 1400 kilomeetrit pikk rada on

ka endisel kahe SaKamaa vahelisel piiril. Jalg-
rattaturismi mudel on end erakordselt hasti

tOestanud ja sellepirast on see tile kandunud

ka Euroopa tasemele. Jalgratturite teejuhid
Berliini, Saksamaa ja raudse eesriide radade

kohta on avaldatud inglise ja saka keeles ja

neid uuendatakse pidevalt.

Teie varem tehbrd tgrismiteatmikud ,'Ber-
lin Watl ftail" ia ,German Border Tlail" an
selgelt poliitilise tagapohiaga. Kas Le5ne-

Euroopas m6istetakse teie arvates Piisa-
valt, mis toimus siinpool raudset eesriiet?

llma selle mdistrniseta ei saa me ju riiikida
iihtsest Euroopast-
on 6ige, et ilma ajalugu tundmata ei saa ehi-
tada edukat tulevikku. Arvan, et Laane-Eu-

roopas on teadmine Euroopa ajaloost siiski
olemas. Just see oligi mu Euroopat lebiva
rattaraja eesmirk tdsta inimeste teadlikkust
meie rihisest minevikust. Seeperast oleks hea,

kui riigid, mida rada lEbib, osaleksid aktiivselt
malestusmarkide taastamisel, muuseumide
ehitamisel ja infomaterjalide levitamisel, et
hoida elus meie minevik. Tean, et mdnedel
on sellega raskusi, kuna tahetakse poliitiline
minevik unustada. Nii oli naiteks Berliinis, kus

voitlesin selle eest, et m0ned mr.iiiritikid ptlsti
jeeksid. Ainult vana seilitades anname jArgmi-
sele pdlvkonnale v0imaluse ajBlugu mOista.

Transpart on valdkond, kus naeme lda- ja
Leane-Euroopas suuri erinevusi. Maanteede
kvaliteedi ja eriti raudteetranspordi mahajiii-
mus on idas markimisvearselt suur. Mida teha
nende erisuste kaotarniseks?

Transport pole elutehtis teema mitte
ainult inimeste liikumisvdimaluste avardami-
sel vaid ka kliimaprobleemide lahendamisel.
'1990. aastast on co2 atmosfeari Paiskamine
transpordiseKoris kasvanud 35%, teistes sek-

torites, neiteks t06stuses ja elamuehituses,
vehenesseeaga l0%.

Seega nullib transpordisektor k6ik kesk-

konna-alased pingutused, mas teistes selfi orites
Euroopa makumakjate miljardite eurodega
tehtud. sellest liihtuvalt ei saa me ilrna muu-
tusteta transpordi alal olla edukad ei vditluses
kliimamuutustega ega naftast sdltumatuse
saavutamisel. Praegune keskkonnakatastroof
Mehhiko lahel nditab hinnuaratava selgusega,

milliseks riskiks on valmis naftakompaniid, et
rahuldada maailma n6udlust nafta jirele.

vo% kliimale ohtlikest heitgaaside pdhju-
seks on linnatransport. Kuivdtame taas Eerliini
neite, siis igal teisel majapidamisel pole enam
autot ja go%inimesi elabvihemkuivite minuti,
rattasdidu : kaugusel .iargmisest trammi-,
bussi- vdi metroopeatusest. saksamaa trans-
pordiministeeriumi andmetel on Saksamaal

90% koigist autosditudest linnas lohemad kui

kuus kilomeetrit. Suureperane vahemaa bussi,

trammi, jalgratta vdi jalutamise jaokl
Euroopa tiit on koikvoimalike transpordi-

liikide jaoks kaasfinantseerimist pakkunud,

olgu selleks siis maantee-, rongi- v0iveetrans-
port- Liikmesriigid aga, isegranis need, kus

on tugev autot06stus, elasid kaua usus, et
auto on ainus vastus k6igile me liikumisvaja-

dusele. Seeperast kulutati palju rohkem raha

teedeehitusele kui raudteetranspordile. Meie,

rohelised, vditlesime edukalt selle eest, et
raudteeprojektides oleks ELi osalus minimaa-
lselt 40% ja et Euro-Velo jalgrattav6rgustik ltili-
tatak Trans-Euroopa Transpordi vbrgustikku
(TEN-T). Tegelikkus on siiski teistsugune: TEN-T

pole mitte 0knes pidevalt alafinantseeritud,

vaid rahvuslik egoism takistab investeerimast

koige kiiremasse ja efektiivsemasse transpor'
diliiki. lda-Euroopa riigid ei tohiks teha sama

viga nagu Leene-Euroopaja peaksid autoteede
asemel pigem investeerima raudteevdrgus-

tikku.
2003. aastal vdttis mul rongidega Bertiinist

Tallinnasse tulek aega 60 tundi, keskmine kii-

rus oli alla 30 km/h. Vanad auruvedurid voiks

samuti soita 27 km tunnis! Hemmastav, kuidas

meie prioriteedid on k0rgtehnoloogia ajastul

muutunud!
K0sinud Tiit Pruuli
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I'AITER POR.MEISTER 1 7. M922 - 1 8- V 2010
Sisearhitekt Valter Pormeister sundis Valgas rEt-

sepa perekonnas, Valga keskkooli lopetas ta 1941.

aastal. Aastatel 1942-1945 6ppis ta Tartu [likoolis
metsandust ja aastast 1 947 Tallinna Riiklikus Tarbe-

kunsti Instituudis, mille lopetas ruumikujunduse

eriilal 1953. aastal.

Tootas aastatel 1954-1979 kombinaadis Ars.

Eesti Kunstnike Liidu liig€ oli ta aastast 1964, Eesti

sisearhitekide tiidu Iiige aastast 1992.

Koos abikaasa hgddiga kavandas ta reisilaFva

Estonia suure baari (1957), Tallinna hotelli Kungla

66baari ja saali (1959) ning Pirita n;itusevaliaku
paviljonid (1975), seal kujundas ta ka k6ik naitu-

sed kuni Sinise paviljoni valmimiseni 1975. aastal.

Ta vottis bsa koig'tst,,Ruumi ja Vormi" neitustest

(1969, 1972, 1 97 7 ia 1 98r').

valter Pormeistri sisekujundustood ol id kaas-

aegsed ja sundisid administratiivto0 k6rvalL Tema

juhtimisel ta6tati valja n;ituste alumiiniumkonst-

rukbioonide valik, mis oli pikki adstaid kasutusel.

Aastal 1972 hakkas Valter Pormeister kunsti
kombinaadis Ars tOole votma noori disainereid,

kes miletavad teda kui head juhti- suures kunsti-

noukogus oli ta v;ga hinnatud ekspert kolleegid

hindasid tema merkusi, mis olid alati serveeritud

heatahtlikultia vaimukalt.

Eesti Kunstnike Liit
Eesti sisearbiteKide Liit
Eesti Kujunduskunstnike 0hendus


